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Skuteczny sposéb oszczedzania energii



Jlepszy partner
szczedzanjg energ

Odznaczajaca sie bezkompromisowa niezawod-
noscia i wytrzymatoscia naczepa SR2 Green Liner
zostata zaprojektowana specjalnie do dalekobiez-
nego transportu chtodniczego.

Jej okazata sylwetka bedzie nosnikiem wizerunku
Twojej firmy w catej Europie, a dzieki optymalnej
tadownosci spetni wszystkie Twoje oczekiwania.
Obnizenie $rodka ciezkosci naczepy zapewnia
niezréwnany komfort prowadzenia i unikalng sta-
bilnos¢.

Dzieki zwiekszeniu uzytecznej dtugosci i wysoko-
$ci wzrosta pojemnos¢ wnetrza. SR2 Green Liner
umozliwia przewdz 66 europalet na dwdch po-
ziomach przy uzyciu standardowych ciagnikéw
siodtowych, zgodnie z przepisami o ruchu drogo-
wym obowigzujgcymi w Europie. Transport jest
bardziej wydajny i efektywny kosztowo.

SR2 Green Liner oferuje najlzejsza na rynku kom-
binacje podwozia i nadwozia. Jej masa witasna,
nizsza o tone od przecietnej wsréd naczep chtod-
niczych, jest najskuteczniejszym sposobem na
ograniczenie zuzycia oleju napedowego i $ladu
weglowego oraz zmniejszenie ewentualnych ob-
cigzen podatkowych zwigzanych z emisja CO,.



Zalety

naczepy Lamberet

Odboje
amortyzujace

Uderzenia sg pochtaniane przez przegubowe od-
boje amortyzujace z elastomeru i stali nierdzew-
nej. Zamontowane na podwoziu sprezyste profile
wzmacniajgce (wysokos$¢ 160 mm) rozpraszaja
naprezenia.

Ochrona
tylnych drzwi

Zawias wahadtowy cofa drzwi o 40 mm w sto-
sunku do tylnej krawedzi zabudowy, a uchwyt
przytrzymuje je ptasko przy powierzchni Sciany
bocznej, co utatwia bezpieczne wykonywanie
manewroéw.

Gladka tylna sciana:
estetyka i funkcjonalnos¢

Wbudowane na ptasko zamki drzwi zapewniaja
lepsza ochrone przed wtamaniem i wyrwaniem
oraz zwiekszajg uzyteczng dtugos¢ nadwozia
0 40 mm w stosunku do tradycyjnych rozwigzan.
Utatwia to zatadunek 33 europalet w pojazdach
wielotemperaturowych.



Specjalista w dziedzinie
technologii kompozytowych

Panele izolacyjne Lamberet s3 owocem wielolet-
nich doswiadczen i prac badawczo-rozwojowych.
Jest to zaawansowana technologia przeznaczona
wyfacznie dla chtodnictwa. Dzieki technologii wy-
pracowanej w wyniku kompleksowego procesu
wdrozeniowego oraz zastosowaniu materiatéw
kompozytowych o wysokiej izolacyjnosci nasze
panele maja o 16% lepsze witasnosci izolacyjne
niz panele o metalowej powierzchni i doskona-
le nadajq sie do zastosowan wielotemperaturo-
wych. Ponadto sg odporne na uderzenie i tanie
W haprawie, a poniewaz nie zawieraja metalu, nie
niszczy ich korozja. Powtoka paneli, stosowana
W najnowoczesniejszych rozwigzaniach w prze-
mysle spozywczym, zegludze i lotnictwie, jest
wodo- i paroszczelna.

Wiasciwosci
izotermiczne

Wiasciwosci izotermiczne SR2 Green Liner zwiek-
szg skuteczno$¢ Twojego agregatu chtodniczego.
Krétszy czas pracy agregatu zmniejsza zuzycie
paliwa i potrzeby serwisowe, wydtuzajac okres
miedzy przegladami technicznymi.

Zbiornik aluminiowy

o duzej pojemnosci

Zbiornik jest odporny jest na starzenie i korozje.
Jego pojemnosc (240 litréw) wystarcza na

120 godzin czyli blisko 5 dni pracy.

Dzieki wlewom z kazdej strony, zamknieciu na

klucz i zabezpieczeniu zapobiegajacemu kra-
dziezy paliwa jest praktyczny i bezpieczny.




Zoptymalizowane
podwozie modutowe

Zoptymalizowane 4-czesciowe podwozie modu-
towe SR2 Green Liner w pofaczeniu z odpowied-
nio dobrang zabudowa zapewnia wyjatkowa wy-
trzymatos¢ oraz mozliwie najwiekszg wysokos¢
uzyteczna i fadownosé.

Powyzsze cechy zwiekszaja jego wartos¢ rezydu-
alng i obnizaja koszty utrzymania. Kazdy modut
jest pokryty proszkowo powtoka antykorozyjna,
stwarzajgcg mozliwos¢ dostosowania koloru do
potrzeb klienta. Skrecana konstrukcja utatwia na-
prawe.

Ptaska powierzchnia ramy zapewnia podfodze
zabudowy integralnos$¢ konstrukcyjna, wazna dla
wysokiej wytrzymatosci i najlepszych wtasnosci
izolacyjnych.

Dzieki zastosowaniu najlepszych technologii
kompozytowych uzyteczna wysokos¢ SR2 Green
Liner moze siegac 2,70 m, przy zastosowaniu cig-
gnika z siodtem na wysokosci 1,10 m i standardo-
wych opon R65, zgodnie z kodeksem drogowym
obowiazujacym w Europie.




Wzmocniona ochrona przed uderzeniami: Tylna rama nowej generacji:

Tylne podwozie wyposazone w wytrzymate pionowe zderzaki Odporna na odksztatcenia rama z profili o grubosci 12 mm ze

i 4 amortyzatory z elastomeru w ksztalcie tuby, ktore zostaty stali o bardzo wysokiej granicy plastycznosci. Wzmocniona

opatentowane przez Lamberet. pionowymi slupkami o Wysokiej'sprG;Zys'tos'ci, .wypgsaiona
w zawiasy z grubymi podktadkami redukujacymi tarcie. Skre-
cana srubami konstrukcja jest prosta i tania w naprawie.

Odboje ochronne w gérnej czesci ramy: Tylne drzwi o bardzo dobrych

Narozne odboje chronig zabudowe i zamontowane wiasnosciach izolacyjnych:

w nich $wiatta obrysowe LED. X . . .
Drzwi zapewniajg bardzo dobrg izolacje. Tworza szczelng ba-
riere o grubosci 90 mm, z 8-piérowymi uszczelkami i uszczel-
nionym progiem eliminujgcym mostki termiczne.

Jednoczesciowa uszczelka Autorski system IAFO (Wewnetrzy System
o podwyzszonych parametrach: Optymalizacji Przeptywu Powietrza):

Jednoczesciowe uszczelnienie drzwi z kompozytu (zywica Rewolucyjny, otwarty system przeptywu powietrza. Odznacza
i widkno szklane) wykonanego metodg pultruzji, odporne na sie lepsza wentylacja i mieszaniem powietrza w ogniwie, co
wahania temperatury. W 8 piérach uszczelki przewidziano mi- przektada sie na zmniejszenie zuzycia paliwa przez agregat.
krorowki zwiekszajace szczelnosc.




Gtadkie wewnetrzne listwy cokotowe: Zabezpieczenie przed uszkodzeniami:

Osadzone w podtodze, o wysokosci 300 mm, chronig Sciany Aluminiowa ptyta ryflowana na podfodze z tytu lub specjalna
przed uderzeniami wézkéw widtowych. podktadka zapobiegajg uszkodzeniom spowodowanym przez
wprowadzane do naczepy wozki.

Ruchoma przegroda poprzeczna: Dwupoziomowa podtoga Duplex:

Ergonomiczna, z syntetyczng uszczelka, ktéra zmniejsza tar- Belki poprzeczne o nosnosci 1000 kg mocowane do piono-
cie i nie twardnieje przy niskiej temperaturze. Profile chronia wych szyn na $cianach bocznych umozliwiaja zatadunek palet
przed uderzeniami i optymalizuja przeptyw powietrza w kaz- na 2 poziomach (66 europalet).

dej komorze.

Podwozie skrecane i malowane proszkowo: Ptaski przedni modut ramy:

6 lat gwarancji na perforacje spowodowang korozjg. Mozli- Zapewnia wytrzymatos¢ potaczenia zabudowy z podwoziem

wos¢ dopasowania koloru podwozia do zyczenia klienta (do- na wysokosci sprzegu i optymalizuje dostepna wysokos¢ uzy-

stepna cata paleta RAL). teczng fadowni, ktéra wynosi 2,70 m przy zachowaniu wysoko-
$ci catkowitej ok. 4 m (z oponami R65).




Dane
techniczne

Wymiary i konfiguracja
podwozia i nadwozia

Rozklad obcigzenia
dla 5-osiowego zestawu

Ciagnik 7,50 tony typu 4x2 i naczepa SR2 z agregatem

chtodniczym (tacznie 7,6 tony)
\ \ \ [

~ ~ ~

A Rozstaw osi 7,45 m Dopuszczalny catkowita masa zespotu pojazdéw SR2 40 ton 40 ton

B Teoretyczny rozstaw osi 8,105 m Dopuszczalna masa catkowita (W) bez tadunku 32,5 tony 32,5 tony

C Zwis przedni (bez agregatu) 1,60 m tadunek roztozony na - 33 europaletach 30 europaletach
D Dlugos$c sprzegowa 12m Obciazenie 3 osi SR2 (Way) 5300 kg 22660 kg 20670 kg

E Dtugos¢ wewnetrzna 13,39 m Obciazenie siodfa (Wkp) 2300kg 9840 kg 11830 kg

F Szerokos¢ catkowita 2,60 m Przednia oS ciggnika 5100 kg 6180 kg 6450 kg

G Uzyteczna szeroko$¢ wewnetrzna 2,46 m/2,50m Tylna o$ ciagnika 4700 kg 11160 kg 12880 kg

Ze wzgledu na obecnos¢ agregatu chtodniczego rozktad obciazenia
naczepy SR2 34 tony jest dokfadnie taki sam jak 34-tonowego nadwozia

skrzyniowego o rozstawie osi 7,70 m.

Promien zawracania SR2

Masa wiasna (bez agregatu
i wyposazenia opcjonalnego) SR2 6,8 t

Bez osi Z pierwsza osiq Z pierwszg osig
Typ pojazdu SR2 podnoszonej, bez osi podnoszonag, bez osi podnoszona, z osig
skretnej nadaznej skretnej nadaznej skretng nadazna
Wewnetrzny promien skretu przy 6,04 m 531Tm 6,12m

zewnetrznym promieniu skretu 12,5 m

Aby spetni¢ wymogi dyrektywy UE 96/53, wewnetrzny promien skretu musi by¢ wiekszy niz 5,30 m. Dla przyktadu promienie skretu
naczepy o rozstawie osi 7,70 m, wynoszg odpowiednio: 5,78 m, 4,99 m (nieregulowany przepisami), 5,84 m.

Wysokos¢ sprzegu i roztadunku

Skrzynia na palety

28 europalet z pojedynczym kotem zapasowym

LADUNEK NIE TAK NIE TAK NIE TAK NIE TAK NIE TAK NIE TAK
H Wysokos¢ sprzegu 1100 1070 1100 1070 1100 1070 1150 1120 1150 1120 1200 1170
J  Uzyteczna wysokosé wewnetrzna 2600 2650 2700 2600 2650 2600
K Wysokos$¢ catkowita 3930 3900 3980 3950 4030 4000 3980 3950 4030 4000 4030 4000
| Wysoko$¢ progu zatadunkowego
Minimalna 1150 1120 1150 1120 1150 1120 1120 1170 1200 1170 1250 1220
Drogowa 1240 1210 1240 1210 1240 1210 1290 1260 1290 1260 1340 1310
Maksymalna 1330 1300 1330 1300 1330 1300 1380 1350 1380 1350 1430 1400

Dostepne réwniez: Wysokos¢ sprzegu 1050 i 1000 z oponami 385/55 R 22,5, wysokosc sprzegu (bez tadunku) 1100 mm z oponami 455/45 R 22,5 (XOne Maxitrailer Michelin).
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